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LEGENDA:
Silniéni obrubnik - kamenny (150/250/1000)

Snizena obruba-siln. obrub. kamenny

Zahradni obrubnik kamenny (80/250/1000)

4—156 ¢ Kéty nového stavu
—186 ¢ kety stavajici

Reliefni dlazba
80/100/200 cervena

Reliefni dlazba
60/100/200 ¢ervena

Stavajici komunikace-AC bez Uprav
Dlazba betonova 60/100/200 Seda

Dlazba kamenna drobna 10/10

Dlazba betonova 80/100/200 Seda

L]
L]

RIS

+0,00
+0,07

Novy AC

Drenazni ryha
Prevy$eni obruby vici ACO
Snizeni pfidlazbového pasu

Terén stavajici

e
B—- km 0,15 Staniceni komunikace

Bod vyska stavajici

— =

253,14
REZ charakteristicky

REZ km 0,211

2066

\\\\\

1,0%

CHV1 0

Hranice pozemku, Cislo pozemku

V.0. nové

Komunikace stavajici
Stromy stavajici

Pfi¢ny sklon komunikace

Rampa sklon max.1:8 (12,5%)
Podélny sklon komunikace

Chodnikova vpust CHV

Vodici linie pro slepé a slanbozraké viz T.Z. bod B.2.4.

VL1

VL2
VL3
VL4

Chodnikova obruba +0,07

Oploceni

Zabradli
Uméla vodici linie
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Textový rámeček
Policie České republiky, jakožto dotčený orgán vydávající stanovisko ve smyslu ust. §25/1 z.č. 13/1997Sb. a §77/2b z.č. 361/2000Sb. s předloženým návrhem souhlasí za podmínky dodržení vyhl. č. 294/2015Sb. Příručky pro označování pracovních míst na dálnicích a silnicích (www.rsd.cz) a Technických podmínek č. 66 (včetně výstražného osvětlení). Dále

- Během budování chodníku bude užito schéma B/1 dle TP 66, kdy průjezdný profil komunikace zůstane beze změny.
- Navržené schéma B/5.1 dle TP 66 bude užito při skládce materiálu na vozovce.

Při splnění výše uvedeného, lze konstatovat, že návrh odpovídá obecným požadavkům na bezpečnost a plynulost provozu na pozemních komunikacích. Odsouhlaseno dne 08.10.2024 pod č.j. KRPL-92642-4/ČJ-2024-180506-02.
Stanovisko nelze užít samostatně. Slouží jako podklad pro silniční správní úřad. Pokud nebude do jednoho roku správním úřadem vydáno povolení na předmětnou žádost, pozbývá stanovisko platnosti.
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